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Organisation de la séance

1. Développement urbain et axes structurants de transport
» Le PLU-H, les dynamiques en cours et les grands projets urbains
» La densité, une necessité pour accompagner les axes structurants
» Larticulation stratégique des différents modes, gage d’une métropole équilibrée

2. Cadrage financier et solutions proposées par corridor
» La prospective financiere du SYTRAL
» Les scénarios d’investissements et leurs implications pour la Métropole
» Les enseignements de la consultation métro et les différentes solutions pour chaque corridor
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1. Développement urbain et
axes structurants de
transport
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Les enjeux du PLU-H



Les enjeux du PLU-H

A DéEfi environnemental

Aller vers une organisation urbaine et des mobilités plus économes
d’espace et d’énergie, limitant les gaz a effet de serre

Développer 'agglomération en faisant projet avec la trame verte et bleue et
en renforcant la présence de nature en ville

Ameénager un cadre de vie de qualité en alliant valeur patrimoniale,
nouvelles formes urbaines et offre de services et d’équipements

Améliorer la prise en compte de la sécurité et de la santé dans I’organisation
du développement urbain

Promouvoir un développement urbain économe de ses ressources et en
matériaux, en limitant la production de déchets
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Les enjeux du PLU-H

A Défi de la solidarité

Maintenir un haut niveau de production en garantissant
une répartition solidaire de I'effort de construction

Développer I'offre de logements a prix abordable, selon un
principe de mixité sociale

Ameéliorer la qualité du parc de logement et du cadre de vie

GRANDLYON

Garantir I’accés au logement a toutes les étapes de la vie

A Défi économique

Favoriser le maintien et le développement des activités
économiques diversifiées dans la ville

Organiser un développement commercial équilibré et durable

la métropole

Accompagner et valoriser I’activité agricole périurbaine

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



La densite,
une necessité pour accompagner
les axes structurants



Dynamiques urbaines pres des

Les dernieres extensions des lignes de meétro ont permis
I'essor de plusieurs projets urbains importants pres des
stations

] > Vaulx La Soie (Métro A, Carré de Soie) : prés de
3000 logements prévus ou livrés entre les ZAC et les
PUP, sur pres de 500 hectares

» Gare d’Oullins (Métro B, La Saulaie) : environ 900
logements et 58 500m? d’activités économiques
prévus

» St Genis Laval Hopitaux Sud (Métro B, Le Vallon) :
environ 1500 logements et 78 000m? d’activités
tertiaires, économiques ou hospitalieres prévus

stations récentes
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Exemple du quartier de La Saulaie
(Oullins)
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Analyse de densité : la zone de pertinence des modes

Le CEREMA* a défini 6 classes de densite, correspondant a la population et aux emplois
(P+E) dans un rayon de 500 metres a vol d'oiseau autour des stations.

Equivalence critéres du Cerema

Habitants et emplois
ab00m

P+E/ha

Domaine de pertinence

Plus de 20 000

Plus de 250

Entre 12 000 et 20 000

Entre 150 et 250

Métro (+ de 100 millions €/km)

Entre 8 000 et 12 000

Entre 100 et 150

Tramway (50 — 60 millions €/km)

Entre 5 000 et 8 000

Entre 60 et 100

Entre 2 500 et 5 000

Entre 30 et 60

BHNS (10 — 25 millions €/km)

Entre 1 000 et 2 500

@0 0OO00e

Entre 12 et 30

GRANDLYON
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Bus

*CEREMA : Centre d'études et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et '’Aménagement - établissement public
sous la tutelle du ministere de la Transition écologique
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Exemples de stations de métro existantes en secteur tres dense
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Exemples de polarités en secteur moyennement dense
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Rillieux - Semailles Tassin - Alail
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Exemples de polarités en secteur peu dense
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Calwre Le Vernay Caluire - Périca
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Les dynamiques a enclencher avec les projets de réseau TC structurants

> Produire une ville inclusive

* Connecter les polarités a la centralité d’agglomération, améliorer les liens entre elles, et favoriser
les interconnexions avec autres modes (train, BHNS, bus, Voies Lyonnaises ...)

* Densifier autour des futures polarités des corridors de TC structurants

* Anticiper l'arrivée de lignes de transports en commun comme des leviers de transformation pour les
opérations d’aménagement engagées par la Métropole (renouvellement urbain dans les quartiers,
transformation des espaces publics...)

* Renouveler les grandes zones d’activités périphériques (dont commerciales) tout en maintenant de
I'activité économique

» Favoriser un rééquilibrage multipolaire des fonctions urbaines

* Maitriser les rythmes de developpement (les capacités foncieres « théoriques » estimées en
application du reglement du PLU-H révisé de 2019 sont de /'ordre de 121 000 logements)

* Développer I'offre tertiaire dans les polarités secondaires

GRANDLYON
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L’articulation strategique des
differents modes,
gage d’'une metropole équilibrée



Un réseau ferroviaire dense, base solide pour le futur Réseau Express Regional

de I’Aire Métropolitaine

» 35 gares sur le territoire de la Métropole

TER semi-directs Le Chambon-F.

vers le Puy-en-Velay / Firminy

TER semi-directs
vers Macon

St-Paul-de-Varax | TER semi-directs
vers Bourg en B.

¥ vers Chambéry

Le RER de 'Aire Métropolitaine,
c'est:

» Plus de trains et plus de places
dans les trains (toutes les 15min
en heure de pointe)

Des trains plus tot le matin et
tard le soir

Des liaisons routieres express
(cars sur voies rapides)

Une meilleure accessibilité grace
a la tarification intégrée

TER semi-directs

et Grenoble

juin 2021
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Une intermodalité vélo — TC en plein essor dont il faut tenir compte

>

La part modale du vélo est en constante
progression sur toute la Métropole (+14%
par an en moyenne depuis 2010 et +25%
par an depuis 2020)

L'intermodalité TC — vélo dispose d’un
potentiel tres important, notamment dans
les zones moins denses, car le vélo et le
VAE sont complémentaires des TC.

Des stationnements sécurisés sont en
cours de déeploiement : les « P+R vélo »
vont prendre toute leur place a I'avenir.

Les Voies Lyonnaises (250km d’ici 2026)
vont permettre une interconnexion de
gualité entre TC et vélo.

c
3

Q
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o

Accessibilité de la station « Meyzieu Z| »
en 10 min a pied (bleu) et a vélo (vert)
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2. Cadrage financier et
solutions proposees par
corridor
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La prospective financiere du
SYTRAL



Les finances du SYTRAL

I > Budget annuel compris entre 800 millions et 1 milliard d’euros

3 sources principales de recettes

(chiffres 2019)

190 m€
Contributiondes

membres du

Versement

SYTRAL dont mobilité
Métropole de 350 m€
Lyon 40%

Recettes
billetterie des
réseaux

281 m€

3 grandes familles de dépenses

Colts d’exploitation des réseaux

Dépenses d’investissement pour
nouveaux projets

Charges de gestion du patrimoine
(maintenance et entretien des

iInfrastructures et équipements) dont les

achats de matériel

50 a 60 %

20 a 25 %

15a20 %

GRANDLYON
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=>» Niveau de fréquentation du réseau TCL par rapport a 2019 :
> 2020 : 65%

> 2021 : 80% 300
» Janvier 2022 : 75% 250
: L. o . . 200
=>» Une baisse prévisible des recettes relative a la mise en place

> des tarifications solidaires (gratuit et 10€ par mois, 160 000 150
abonnés concernes) : - 12 M€/an 100

» Des tarifications jeunes (25€/mois pour les 18 a 25 ans et
acces solidaires gratuit pour les boursiers) : - 11 M€/an 50
0

= Impact estime de la crise sur les recettes de billetterie autour
de 850 millions d’euros sur la décennie, en suivant les 2
hypotheses suivantes :

> un retour en 2024 de la fréquentation 2019

> un rythme de croissance apres 2024 de 3% par an

20

L‘impact de la crise COVID sur la fréquentation et les recettes

Evolution des recettes de
billetterie du réseau TCL

256
millions d’€
191
167 M€

M€

2019 2020 2021

GRANDLYON

la métropole

-89 -65

millions millions
d€ d’€
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Les dépenses d’investissements du SYTRAL depuis 1994

Millions d’€

700

600

500

400

30

o

20

o

10

o

Moyenne 1994-2014 : 150 millions
€/an

Moyenne 2021-2026
425 millions €/an

~
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Moyenne 2015-2020
210 millions €/an

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
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Les investissements incontournables entre 2026 et 2038

En millions
d’euros

Meétro A et D : remplacement de la totalité des matériels et systemes de 800
pilotage (automatisation ligne A + renouvellement systeme ligne D) +
nouveau Poste de Controle Commande et adaptation des stations

Métro C : grande rénovation + systeme 100
=
Poursuite de la transition énergéetique du Parc bus (y/c nouveaux 000 g
dépdts) / rénovation rames tramway / renforts de capacite / el
Accessibilite / Performance =0
. . _ . 2=
Gros entretien du patrimoine (infrastructure / tunnel / stations / 500 =<t
obsolescence des systemes) =
i ©)

TOTAL 2 300

. Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL




0
‘’évolution de la contribution de la Métropole au budget du SYTRAL
| depuis 2001

250

2021-2026 : hausse de la contribution
pour atteindre 200 Millions en 2026,
soit +8,5% par an

Millions

200

par an

2015-2020 : baisse de
la contribution de 3%
150
2001 -2014 : hausse statutaire de la contribution de 1,35 %
par an
10
5

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

o

o
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Les scénarios d’investissement
possibles et leurs implications
pour la Métropole



Implications financieres selon 3 scéenarios d’investissement

Budget total

d’investissement 2026 -
2038

Investissements
Incontournables

Investissements pour les
nouveaux projets
structurants

Contribution Métropole
Versement Mobilité

Endettement
(ratio desendettement)

Hypothése : Taux de subvention (UE,

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3

3,8 milliard € 4.3 milliard € 4 8 milliard €
2.3 md 2,3 md 2,3 md
L5 e 2 md 2.5 md
170m€ 200 m€ 170 m€ 200m€ 200m€
2% 2 % 20 2 % 2 %
Modéré Faible Modéré
(10-12 (6-8 ans) (10-12
ans) ans)

Etat, Région) equivalent a 10% des investissements

GRANDLYON
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Niveau d’investissement par mandat (2001 — 2038)

3

2,5

N

1,

ol

H

01

ol

o

2002 - 2008 2009 - 2014 2015 - 2020 2021 -2026

2027 - 2032 2033 - 2038
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® [nvestissements passeés / validés Scénario 3,8 md ®Scénario 4,3 md ®Scénario 4,8 md
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Simulation de I’endettement pour un scénario

d’investissement de 2,5 milliards sur les axes structurants

2022

Hypotheses :

2023

Contribution Métropole actualisée de
200 millions a partir de 2027
Passage du VM a 2% sur la
Métropole a partir du 1°" juillet 2022
Subvention de 10% sur les
nouveaux projets

Retour fréquentation 2019 en 2024

puis croissance des recettes

3%/an

2024

2025 2026 2027 2028 2029 2030

s ENCOURS DE DETTE
e RATIO DESENDETTEMENT

2031

2032

27

2033

I ENCOURS DE DETTE sans COVID
s FAT IO DESENDETTEMENT sans COVID

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL
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Les enseignements de la
consultation publique métro



Les enseignements de la consultation publigue sur le métro

» Rappel de la méthode : 3 mois de consultation, 1200 participants aux ateliers,
7000 avis, mobilisations de deux panels (acteurs socio-economiques et
citoyens)

» Deux corridors qui se degagent :
* Ligne B vers Caluire, Sathonay et Rillieux la Pape
= Ligne E vers le plateau du 5¢™e et Tassin

la métropole

GRANDLYON

» Des solutions alternatives aux projets de metro « classiques » qui ont attiré
I'attention et qui ont justifié le lancement de nouvelles études

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL




Le corridor de laligne A



Les enseighements de la consultation sur le corridor

Confirmation du enie:

besoin R

d’amélioration de i

I’offre au regard du P e -

développement R R

urbain du territoire

Un territoire déja T G.(r:::'.r:at:r/ee

desservi par le o B o 4 | avepisuionage
tramway, ce qui rend > i | 7 —_ Aifles

} . Décine Centre

4

Meyzieu  Meyzieu

le développement du

métI’O m0|nS - ?Iantées
prlorltalre Décine Village 0‘:V§Iléé -
s
Différents projets
sont en cours ou a A0

I’étude en lien avec le
corridor (T9, BHNS,
Axe A8, CFEL...) :

-

Centre Poperen / K o



L’alternative proposée : évolution de ’'infrastructure du tramway T3

T9 vers Charpennes

. i Jonage
W, Décines Grand Large 9
@ B sm . LycéeBeltrame
a M Me Gare
T7 SOl =
‘ y g - L = CFELvers
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) e DY 13 . : = deyzien >
\ - :ia = y ~ Meyzieu Weyzieu
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A \ 2290 w3
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| B \ 2
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' A8 vers Porte des Alpes / Gare de Vénissieux

Légende:
Périmétre d'étude
[ Limites communales
Offre TC existante
m—= | jgne métro A
—— Lignes de tramway
== |_ignes de bus structurantes

Projets du plan mandat Sytral
Réalisations horizon 2026

e a» o Tramway T9

+  BHNS Part-Dieu — Sept Chemins

—
«>

Ligne de I'Est Lyonnais
Projet de nouvel arrét tramway

Corridor bus Meyzieu > Centre

Projets a l'étude

(<% AxeA8
Projets a I’étude hors
compétence SYTRAL

CFEL

~
\
\
\
\ -~

"a
-
-
-
.....
"
‘.
.

N,
1

Offre de transport
existante sur le
corridor

Zkm

0 1
Echelle : e

, 32

L’augmentation de la capacité et/ou
de la frequence ainsi que la
recherche d’'un nouveau terminus

plus capacitaire dans le quartier de
la Part Dieu.

A l'issue de la consultation, cette
solution a été estimée comme
crédible en raison d’un délai de
réalisation et d’un colt moindres
que I'’extension de la lighe A de

metro.
0

Extension
ligne A

Renfort T3

Longueur des
nouvelles infra

Temps de
parcours La Soie
— Meyzieu

Estimation des

= 1,6a1,7md
couts




Le corridor de laligne B



Les enseighements de la consultation sur le corridor

Des attentes fortes en matiere
d’amélioration des conditions
d’accessibilité depuis et vers le

territoire.

Un enjeu social au regard de la mixite
du secteur : faciliter ’'acceés a I’emploi et

accompagner larénovation urbaine le

long de la ligne.
Une solution métro qui présente des
contraintes techniques fortes et un cout
tres éleve, rendant le financement

Incertain.
L’opportunité d’'un tramway jugée
intéressante en raison de sa réalisation
rapide, son colt moindre tout en offrant
une solution performante.
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Stations projetées et densité sur le corridor du métro B

Situation actuelle

SN

Sathonay Gare

\
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1 /
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BT e
g N/ L\ 9000 P+E /
S G
“““ 7 ) )‘\Rillieux - Les Alagniers \ /
:,' Perica i \“ O \\ J\ o %
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S \ A /
S T \ TSN /
i R \‘\ VO it e
/ \ S B e
[ Le Vernay - Chemin Petit\
f |
X /
‘\ /’
\\ /’
\ /
______ Classification
/,/” \\\ Habitants et emplois dans
7 \\ un rayon de 500 m
’," Caluire Place Foch \“ @ Plus de 20 000 Métro
1
{ o / @ Entre 12 000 et 20 000
\ /
S O Entre 8 000 et 12 000 Tramway
/ TR O Entre 5000 et 8 000
~ A \ BHNS
/ o \ O Entre 2 500 et 5 000
]
5 o) i @ Entre 1000 et 2 500 Bus
1 § . A
'\\ ’/' "1 Zone de desserte a 500 m
\ /
- =
e = Sources :
- Population : INSEE Filosofi 2015 carroyage 200m x 200m
. - £emplois ! Vioaely scenario ase surles nnees
0 0.5 1 km Emplois : Model, Snario "2015" basé les données INSEE 2013
| Iaaaaa.
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un rayon de 500 m
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Métro
O Entre 12 000 et 20 000
O Entre 8 000 et 12 000 Tramway
O Entre 5000 et 8 000
BHNS
O Entre 2 500 et 5 000
@ Entre 1000 et 2 500 Bus
{1 Zone de desserte a 500 m
Sources :
- Population : INSEE Filosofi 2015 carroyage 200m x 200m, projeté a 2040 sur

la base des données Modely
- Emplois : Modely scénario "2040"
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Légende:
[ | Périmetres_d'étude
Offre TC existante
m= Métro Ligne A
== Métro Ligne B
Métro Ligne C
= | ignes tramway
—— Lignes de bus structurantes
—— Lignes bus réguliéres
H—+ Voie ferrée

Offre de transport
existante sur le
corr_idqr

Les pistes a I’étude pour la desserte du corridor

Trois alternatives au projet
d’extension de la ligne B de métro
sont étudiées (BHNS, Tramway
aerien, Tramway souterrain).

Lors de la consultation, le scénario
BHNS n’a pas semblé assez
performant et capacitaire pour
repondre aux enjeux du territoire.

Le tramway (en surface ou
partiellement souterrain) apparait
en revanche comme une solution
adaptée a étudier plus précisément.

O O

Tram en  Tram en partie
surface souterrain

Longueur des

. Environ 10 km
nouvelles infra

Temps de parcours
entre Rillieux et
Part-Dieu

Environ 30 Environ 30
min min

Zkm

Echelle:

100 a Environ
200M€ 400M€

Environ 1 md€

Colt




Le corridor de laligne D



Les enseighements de la consultation sur le corridor

U n e d eS S e rte aCt u eI I e Muwa“té::p:c:laar:téésmixte endéveloppement

considéeree comme étant de P e et
bon niveau notamment | e
g r éC e au X te m p S d e : Enjeu articulation desserte TC des polarités

. H P . liaisons a renforcer

parcours et au grand
nombre d’arréts permettant

une desserte fine du "

guartier. ‘

Un projet de ligne Centre i g\

Ouest qui constitue une . Commercial =

alternative évidente pour geeso, s Q p
apporter des connexions :"'*'k' “““““““““ _-

directes jusqu’au campus e .

d’Ecully et la Part-Dieu.

Un point d’attention porte
sur la desserte du quartier
Industrie.

Industrie



L’alternative proposée pour la desserte du corridor

Le projet de ligne Centre-Ouest,
déja a I'’étude, permettrait de

_ ]
Ligne Centre-Ouest en BHNS | Legende: "
[ Périmétres_d'étuc
Offre TC existante
— D)
| i , us structurantes ex p I’I m éES .

bien répondre aux attentes

ot gl Un choix reste a faire sur le
Projets a 'étude mode (tramway ou BHNS) Le
== Ligne Centre-Ouest scénario BHNS présente le
meilleur ratio colt/bénéfice.

LCO

LCO BHNS
Tramway

Longueur des

. Environ 12 km
nouvelles infra

Offr'e de transport Temps de Environ 40mn
existante sur le parcours
corridor Estimation des

Environ 400M€

150 & 200M€

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Zkm
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Echelle :




Le corridor de laligne E



Les enseignements de la consultation sur laligne E

Une réponse attendue au
mangque d’offre structurante de
transports en commun
notamment sur les polarités du
plateau du 5éme

Une complémentarité attendue
avec le Tram Train de I’Ouest
Lyonnais (TTOL), qui apparait
comme une solution adaptée
pour les flux en provenance de
I'ouest de la Métropole.

L’'opportunité d’'un tramway
express en partie souterrain
jugée intéressante.

f -‘y/’ ’,'*‘
2t L v
sk >
o Y

7 Tassin Centre .
7 $ = 5 i o

e (e 2 2 : ; 2N ,:";: - : o :!‘A, e o
N 7 el Nk SR S evas i b TP las
assinda-De SN ‘ ! . | '.‘ N b 3 ° 3 g = 't ; ,\a’ 4 .:; -
" i Y o at tb 7 Saint-lrénée > b \
i  Menival Pointduour >
1 { !J‘" “ﬁiﬁ; & B
\ \ "/U
(B 2.

Tassin/ Alai

: polarités mixte en développement

: polarité avec potentiel de développement
‘ : polarité a domi é ique / équip
O : Enjeumaillage TC / PEM

: Enjeuarticulation desserte TC des polarités

: liaisons a renforcer
< p :liaisonsare

: hypercentre



Cartographie zoom corridor ligne E

Situation
actuelle

o/ \
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Sources :
- Population : INSEE Filosofi 2015 carroyage 200m x 200m
0 0.5 1 km - Emplois : Modely scénario "2015" basé sur les données INSEE 2013

Classificati

Habitants et emplois dans
un rayon de 500 m

@ Plus de 20 000 .
Métro
© Entre 12 000 et 20 000
O Entre 8 000 et 12 000
O Entre 5000 et 8 000
@]
@

Tramway

BHNS
Entre 2 500 et 5 000

S
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Projeté (2040)

Classificati

Habitants et emplois dans
un rayon de 500 m

@ Plus de 20 000 )
Métro
Entre 12 000 et 20 000

o
O Entre 8 000 et 12 000 Tramway
O Entre 5000 et 8 000
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Populati INSEE Filosofi 2015 200 2001 jeté a 2040
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0 0.5 1 km - Emplois : Modely scénario "2040"

la métropole

GRANDLYON
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Gare d’Ecully

Légende:

Périmétre D Périmétre
Ouest Centre

| Offre TC existante

= | igne A
=== | igne B

7| === Ligne C

=== | igne D

=== Funiculaire

= Lignes de tramway
H—+ Voie ferrée

— Lignes bus C

Propositions pour le tramway
en tant qu’alternative au métro

mmw  Section en surface
mmm  Section en tunnel

Option de prolongement
vers Part-Dieu

Les pistes a I’étude pour la desserte du corridor

Parmi toutes les pistes
d’alternatives étudiées et discutées
pendant la consultation, le
tramway express en partie
souterrain via Perrache a été juge
comme une solution adaptée,
justifiant le lancement d’études
plus pousseées.

O O s

Tramway
express en partie Métro

Offre de transport
existante sur le
corridor

souterrain
D
LoimgzLy elzg 8210 km 729 km >
nouvelles infra o
o
Horizon 2030 2034/2035 ;
=
Temps de
(4+]

parcours Tassin
— Lyon Presqu’ile

GRANDLYO

Environ 15 min

Estimation des
codts

700M€ & Imd€ 1,5a2md

Zkm
Echelle :

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Réaménagement de la
Rive Droite du Rhéne
avec axe fort de
Transport en Commun
et apaisement de la
Presqu’ile

R
-

g

-1..'.0.'.-..-.-0- c“henens

- o —
L e A A S L E L LA

. wemmssdserisiinnbsnnnant

I Rvon
6k Ars.

Les autres projets structurants

Evolution de la ligne C3, par exemple
en tramway, pour mieux répondre a

la treés forte fréquentation de cet axe
(plus de 60 000 voyages par jour).

VILLEURBANNE

SUnRY 7 -
310G 27 33uanbag

Environ 2,6 km

Environ 2,4 km

sad|y ssp
S0 - SUILIYD / DUINDIS

Environ 3,4 km

Xnaissiup - sad|y
S9p S9Y04 auanbag

| SR | secteur 2 ™ X
o
- y ‘ mur";,.‘,m"' 5:";:" ",o-‘““‘ met %
i : . o
- 0
| = e Ceiifer e ] b
TeR ARR. o La Paar Dy a M Gaawatutn w

@egisrall

N
‘ Découpage en secteur

— Tracé tramway
® Ssations

®® e Varionte de tracé

Développement de I'axe A8 centre en
complément de T9 et T10 (entre 10 et 12km),
pour renforcer la liaison des communes de
premiére couronne, avec un lien avec la
réflexion sur Grande Porte des Alpes.

GRANDLYON

la métropole

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Synthese des difféerentes solutions présentées

Renfort du T3 (capacité et déplacement du | Nouveau Métro entre Vaulx-en-Velin — La

Corridor ligne A terminus) Soie et Meyzieu
» 100 a 200 M€ > 1,7Md €
Transformation du C2 Part Dieu - Rillieux Transformation du C2 Part Dieu - Rillieux | Tramway Part Dieu - Rillieux (souterrain
Corridor ligne B en BHNS en Tramway en surface sur 4km)
» 150 a 200 M€ » 300 a 400 M€ »  Environ 1 milliard €
Transformation du C6 en BHNS Ecully - Transformation du C6 en Tramway Ecully
Corridor ligne D Vaise - Part Dieu - Part Dieu
» 200 M€ » 400 a 500 M€
Nouveau Tramway Tassin — Perrache — Nouveau Métro Tassin - Ménival - Plateau | Nouveau Métro Tassin - Plateau 5¢me -
Jean Macé ou Part Dieu 5¢éme - Bellecour Bellecour — Part Dieu
Corridor ligne E . o X o -
» 700M€ a 1 milliard € » 1,2a1,4milliards € » 2milliards € Z
Nouveau BHNS Gare de Vénissieux - Vaulx | Nouveau Tramway Gare de Vénissieux - o
Développement de la Soie Vaulx la Soie >-
I'axe A8 > 1104 150 M€ > 2504300 M€ e
Transformation en BHNS Transformation en tramway avec un Transformation en tramway avec un = Q
Evolution de la scénario court Cordeliers — Bonnevay scénario long St Paul — Vaulx Grappiniére | 2 Z
ligne C3 » 50a100 M€ > 200 a 250 M€ » 350 a 450 M€ e <l:
e (X~
Axe TC sur la Rive Projet BHNS sur tout ou partie Nouveau tramway w ( l )
Droite du Rhéne » 20a30M€ » 50al00 M€

Les éléments relatifs a la consultation publique (propositions, cartographies, etc.) sont a retrouver sur : https://destinations2026-
sytral.fr/processes/consultation-metro et https://destinations?2026-sytral.fr/processes/consultation-metro/f/113/

® Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



https://destinations2026-sytral.fr/processes/consultation-metro
https://destinations2026-sytral.fr/processes/consultation-metro/f/113/
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Cartographie a I'échelle de
la métropole

* Sjtuation actuelle

Stations du réseau existant et en construction +
polarités des corridors métro B et métro E

Equivalence critéeres Cerema

@ Plus de 20 000 i
Métro

© Entre 12 000 et 20 000

O Entre 8 000 et 12 000 Tramway

QO Entre 5000 et 8 000

O Entre 2 500 et 5 000 BHNS

@ Entre 1000 et 2 500 BUS

Classificati

Habitants et emplois dans
un rayon de 500 m

Plus de 20 000

Entre 12 000 et 20 000
Entre 8 000 et 12 000
Entre 5 000 et 8 000
Entre 2 500 et 5 000
Entre 1 000 et 2 500

@0 O0OO0CO0®e

Gare de Vaise

Valmy

Gorge de Loup

Tassin I'Horloge

St-Jean Vieux Lyon

Libération

Meénival  pojnt du Jour
Saint-Irénée

Alai

O

Sathonay Gare
Rillieux - Semailles

F’eric’a?'”'eux - Les Alagniers

Le Vernay - Chemin Petit

Caluire Place Foch

Saint-Clair

Cuire

Hénon
Croix Rousse

Croix Paquet e Charpénnésque Villeurbanne
Fochioh o @ CrteCiel

Hétel de Ville Brotteaux Flachet
. . O Cusset

Laurent Bonnevay
Cordeliers C

Part Dieu Vaulx-en-Velin La Soie

Place Guichard
Bellecour .

Guillotiére

Ampére Victor Hugo Sax'e-GambeMa
Garibaldi

Perrache

Sans souci

Jean Macé AR =
Monplaisir Lumiére
A d

'Grange Blanche

Les stations jaunes et vertes sont-elles systématiquement disqualifiées ?

=> Non. Bien qu’il s’agisse d’un critére majeur, la densité en habitants et emplois
n’est pas le seul critere guidant le développement des axes structurants. Il faut
en particulier tenir compte de I'offre multimodale. Ainsi, des stations en bout de
ligne comme Gare de Vénissieux ou Vaulx-La Soie regroupent peu d’habitants et
d’emplois mais sont trés intéressantes car elles présentent en réalité l'intérét de
pouvoir accéder a une grande diversité d’offre TC (Bus, tramway, TER...)

Place Jean Jaurés

Debourg

Stade de Gerland

Gare d'Oullins
Oullins Centre O

Laénnec

Mermoz-Pinel

Parilly

Gare de Vénissieux

Saint-Genis-Laval Hopitaux Sud

Sources :

0 0.5 1km
48 [

- Population : INSEE Filosofi 2015 carroyage 200m x 200m
- Emplois : Modely scénario "2015" basé sur les données INSEE 2013




Cartographie a I'échelle de
la métropole

e Situation 2040

Stations du réseau existant et en
construction + polarités des corridors
métro B et métro E

Equivalence criteres Cerema

Plus de 20 000

Entre 12 000 et 20 000
Entre 8 000 et 12 000
Entre 5 000 et 8 000
Entre 2 500 et 5 000
Entre 1 000 et 2 500 Bus

Métro

Tramway

BHNS

@0 000 e

49

Classificati

Habitants et emplois dans
un rayon de 500 m

Plus de 20 000

Entre 12 000 et 20 000
Entre 8 000 et 12 000
Entre 5 000 et 8 000
Entre 2 500 et 5 000
Entre 1 000 et 2 500

@0 O0O0CO0®e

Gare de Vaise

Valmy

Gorge de Loup

Tassin I'Horloge

St-Jean Vieux Lyon'

Sathonay Gare
Rillieux - Semailles

Peﬁc'a?illieux - Les Alagniers

O

Le Vernay - Chemin Petit

Caluire Place Foch

Saint-Clair
Cuire
Hénon
Croix Rousse
Croix Paquet __ Charpénnésque Villeurbanne
Foch By fossens @ GeiteCel

Hétel de Ville . Brotteaux . Flachet e

usse
O CLaurent Bonnevay
Cordeliers

Part Dieu Vaulx-en-Velin La Soie

Libération L BE Place Guichard .
Meénival  point du Jour fiac
Saint-Irénée Gurllf.here
Alai @) Ampére Victor Hugo S3%& Gambetta
Garibaldi
O Perrache
Jean Macé Sans souci

Gare d'Oullins
Oullins Centre O

Saint-Genis-Laval Hopitaux Sud

0 0.5 1km
I

Manplaisir Lumiére
A4

'Grange Blanche

Laénnec

Place Jean Jaurés

Debourg
Mermoz-Pinel

Stade de Gerland

Parilly

Gare de Vénissieux

Sources :

- Population : INSEE Filosofi 2015 carroyage 200m x 200m, projeté a 2040 sur la base
des données Modely

- Emplois : Modely scénario "2040"




Eléments de fréguentation des lignes de
metro en France

Voyages journaliers 2019** Voyages journaliers 2019+*

Métro A (extension*) 268 000 (+48 000) ——\ Ligne A 215 000
Métro B (extension*) 189 000 (+62 000 & 81 000) Ligne B 211 000
Métro C 36 000 * % Nouvelle ligne C 200 000
Métro D (extension*) 317 000 (+ 33 000 a 47 000) - - -
‘ Voyages journaliers 2019** =z
Nouvelle ligne E* 64 000 a 102 000 _ >
Ligne 1 219 000
T1 104 000 _ >—
Ligne 2 245 000 |
T2 S0 000
I
LE e (}P Voyages journaliers 2019** =
T4 97000 E Ligne 1 135 000 ==L
C3 65 000 o = (X~
it B

* Horizon 2040

50
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Montage du financement de la 3¢™€ ligne du
metro Toulousain (2,7 Md)

» 27 km
» 21 stations
» 200 000 voy/jour attendus

—
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—
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egis

Ligne E - Les conclusions des études sur le

scénario tramway en decembre 2017

Sens 2 Temps cumulé
, i ., Alai Gare /

Frequentation estimee et — —
temps de parcours issus de Pom-duJour 05 min 253
I'étude tramway Saint-Irénée 07 min 10s
(colt estimeé dans l'étude : — 10 min 005
580 m€) Perrache 12 min 00s

Berthelot 14 min 00s

Jean Mace 15 min 50s

Métro Tramway

Parcours

Meétro Bellecour, Saint
Irénee, Point du Jour,
Constellation, Alai gare

Tramway Jean-Maceé,
Berthelot, Perrache, Suchet,
Saint-lrenée, Point du Jour,

Meénival Sud, Alai gare

Fréquentation
journaliere

55000 a 75000

45 000 a 60 000

35 000 a 45 000 si terminus
a Perrache

GRANDLYON

la métropole



Presentation d’'une piste etudiee pour le Métro B

Tramway/metro en partie en tunnel
Part-Dieu — Charpennes — Rillieux-
la-Pape

| Caractéristiques de

’alternative

I Longueur 9,6 km (dont 3 & 4 km en tunnel)

I Temps de parcours 25 minutes

Points durs Un tunnel tramway sur 4 km

Délai de réalisation Horizon 2032

Estimation globale du projet 1a 1,5 milliard €

1 7
," ) ‘ ; Sathonay; Bou__r.g—”{' :

7 Gare de‘Sgt'r?gr’\é'y s :

.

/
e

; v 7
-~ Av. dulCamp/

b A . o x
Caluire'Bourg Sannt—(%q[[_Est/ v

~ Saint-ClaigSud
:’/ —~ =
- Cité Internationale 1 <
% @) y Al ¥

Gaston|Berger 3 : ! S0
288 ISRES S

I8 Polarité

4

= Fuseau en surface
B Fuseau en tunnel




Nombre de stations
supplémentaires -
Longueurs des variantes
Vitesse commerciale

Voyages supplémentaires
sur le réseau TC =report
modal

Fréquentation liée a
I’extension /au projet
Voyages/jour (y.c. usagers
empruntant déja le métro
avant)

Baisse du trafic routier sur
’ensemble du réseau (par
jour)

Montant global du projet

Montant d’investissement /
km

Montant d’investissement /

voyageur supplémentaire TC

alajournée

Date de mise en service

Les fourchettes par scénario

Extensio
n dela

ligne A

4 3 6 stations
6,8 a 9,0 km
38,5a41 km/h

+18 000 a + 21 000 voy/jour
soit 2 100 a 2900 voy/jour/km
de ligne
48 000 a 49 000 voy/jour

Soit + 4 400 a + 5 500 voy
supp./jour/km supp

Entre — 50 000 et — 65 000
veh.km/jour
1570 a 1650 M€

167 & 221 M€/km

78 a 87 k€/voy.supp.
jour

Entre fin 2034 et mi 2035

Extensio
n de la

ligne B

8 a 10 stations
8,6 a 10,9 km
37 a 38 km/h
+26 000 a +28 000 voy/jour

Soit 2 800 & 3 200
voy/jour/km de ligne

62 000 a 81 000 voy/jour
Soit +7 200 voy supp./jour/km

supp

Entre — 40 000 et — 65 000
veh.km/jour

2 155 a 2 685 M€
245 a 249 M€/km

83 a 96 k€/voy.supp jour

Entre mi 2035 et début 2036

Extensio
n de la

ligne D

2 a 3 stations
3,6 a 3,9 km
34 a 41 km/h

+5 000 a + 6 000 voy/jour

Soit 1 400 a 1 800 voy/jour/km  Soit 3 100 a 3 500 voy/jour/km

de ligne

33 000 a 47 000 voy/jour
Soit + 5 300 a +8 000
voy.supp./jour/km supp

Entre — 10 000 et — 25 000
veh.km/jour

1036 M€Eal1l78 M€

262 a 326 M€/km

196 a 207 k€/voy.supp.

jour

Mi 2033

Nouvelle
ligne E

6 a 8 stations
6,8 a 8,8 km
39 a 42 km/h

+15 000 a +28 000 voy/jour

de ligne

64 000 a 102 000 voy/jour
Soit +13 000
voy.supp./jour/km supp

Entre — 40 000 et — 70 000
veh.km/jour

1496 M€ a 1973 M€

219 a 223 M€/km

70 & 99 k€/voy.supp.
jour

Mi 2034 & mi 2035

UINANDTVIY



